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 Le réseau du tramway électrique de Bourges  
RT1 

 
 

Cher 
 

 
 
Code INSEE – Commune(s) 
 
18033 – Bourges 
 

 

 

N°RSU Section de ligne Ouverture Fermeture

18033.RT1 

Gare PO > Carrefour de Verdun 1898 1949 
Carrefour de Verdun > Arsenal 1898 1922 

Carrefour de Verdun > Place Planchat 1898 1949 
Place Planchat > Place de la Pyrotechnie 1898 1948 
Place Planchat > Octroi de Saint-Amand 1898 1949 

/ Tramway Ecole Centrale de Pyrotechnie (60 cm) 1898 1915 

/ Place de la Pyrotechnie > Porte n°9 1915 1961 

    

    

 

1800 1825 1850 1875 1900 1925 1950 1975 2000 2025 

                        
 

Tramway de Bourges Wikipédia 

Tramway de l'école de Pyrotechnie Wikipédia 

LES TRAMWAYS DE BOURGES L’Encyclopédie de Bourges 

Les Tramways de Bourges #1 Geocaching 

Bulletin des lois de la République française Gallica 

Plan gare de Bourges Gallica 

Plans ville de Bourges Cg18 

Lignes de tramway et arrêts Cg18 

  

  

  
  
  

irsp-contact@sfr.fr

ATTENTION : le fonctionnement des liens vers les sites mentionnés ne sont pas garantis. 

L’accès à certains sites est dangereux et/ou situés sur des propriétés privées. 
Ne cherchez pas à pénétrer par effraction. Essayez d’obtenir l’autorisation de pénétrer et circuler, si c’est possible. 

Laissez les lieux en l’état. N’abîmez pas les clôtures et les cultures. 
Refermez les barrières trouvées fermées. Ne touchez pas aux barrières trouvées ouvertes. 

  

https://fr.wikipedia.org/wiki/Tramway_de_Bourges
https://fr.wikipedia.org/wiki/Tramway_de_l'%C3%A9cole_de_Pyrotechnie
http://www.encyclopedie-bourges.com/tramways.htm
https://www.geocaching.com/geocache/GC4Y6PC_les-tramways-de-bourges-1?guid=20eb4fda-6903-4097-a7d8-46cfb898c746
http://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k2150301/f452.image
http://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b530669010/f1.item.r=bourges.zoom
http://www.cg18.fr/dossier-pedagogique-bourges/plansgeo.php
http://www.departement18.fr/dossier-pedagogique-bourges/animations/tramway.php
mailto:irsp-contact@sfr.fr
http://www.inventaires-ferroviaires.fr/
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Le tracé en pointillés bleus correspond à la section Bourges –Laugère de la Société Générale de chemins de fer économiques (SE). Les réseaux 

ferroviaires militaires et industriels ne sont pas reportés sur la carte, à l’exception des deux lignes de tramways de l’Ecole Centrale de 

Pyrotechnie (en bas, à droite du plan). 

 

N° Départ Arrivée Longueur 

1 Gare Ecole de Pyrotechnie 3,6 km 

2 Gare Rue Catherinot (Arsenal) 2,6 km 

3 Gare Octroi de Saint-Amand 2,4 km 

 

Dépôt 

St-Amand 

Pyrotechnie 

Pl. Planchat 

Terminus Jonctions Dépôt 

Arsenal 

Carr. de Verdun 

Gare 

❷ 

❶ 

❸ 
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La Cie des Tramways de Bourges (CTB) est créée le 4 novembre 1896 pour 

une durée de 75 ans. Elle se voit attribuer le 3 mars 1898 par la ville de 

Bourges, la concession d'un réseau de tramway à écartement métrique pour 

une durée de 50 ans, devant expirer le 4 novembre 1948. 

 

La première ligne est mise en service le 25 mai 1898, entre la gare de la Cie du 

Paris-Orléans, et l’Octroi de Saint-Amand. Les autres lignes le sont dans le 

courant de la même l'année. 

 

En 1922, la ligne de l'Arsenal cesse d'être exploitée. Réduit à deux lignes, le 

réseau disparaît en deux temps : le 1er octobre 1948, pour la ligne de la 

Pyrotechnie et le 21 août 1949, pour la ligne de l’Octroi de Saint-Amand. 

 

 

 

 

La ligne n°1 devant l’Hôtel des Postes, Rue Moyenne 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

En janvier 1910, les rivières irriguant Bourges sont en crue, et 

les inondations submergent l'Avenue de la Gare. Afin de 

permettre la poursuite de l'exploitation, la CTB fait circuler 

des remorques attelées à deux chevaux sur la partie inondée ; 

ce qui permet de maintenir la liaison entre la gare et le reste 

du réseau. 

 

 

 

Avenue de la Gare (Avenue Jean Jaurès) lors des inondations de 1910 – Lignes 1 et 3 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

Ci-contre, croisement de voitures de la ligne n°1 

Place Cujas. 

 

 

  

https://www.google.fr/maps/@47.0834528,2.3960141,3a,75y,132.31h,100.75t/data=!3m6!1e1!3m4!1sjvmeSdxi0ntFgS8BQ2Jv-g!2e0!7i13312!8i6656
http://www.encyclopedie-bourges.com/inondation.htm
https://www.google.fr/maps/@47.0889335,2.3931766,3a,75.1y,21.83h,98.86t/data=!3m6!1e1!3m4!1sV8xTUOZZwVqm5b3kTNIJmA!2e0!7i13312!8i6656!6m1!1e1
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La gare centrale 

La gare centrale du réseau était située devant la gare grandes lignes de la 

Cie du Paris-Orléans. C’est d’ici que partaient les 3 lignes, au début de la 

cour de la gare, comme l’attestent la carte postale ci-dessous et le plan de 

1897 ci-contre. 

 

 

 

 

 

 

Peut-être suite à la fermeture de la ligne n°2, vers 1922, 

les voies furent reposées sous la forme d’un triangle. Il 

permettait le stationnement et le retournement des 

rames, comme présenté sur le plan de 1937 ci-contre et 

la vue aérienne de 1948 ci-dessous. L’emplacement des 

anciennes voies est indiqué en pointillés. A noter, 

indiqué par la flèche, que l’ancien passage n’a pas été 

clôturé. 

 

Source : Gallica. Cliquer sur le lien en première page pour accéder au site 

 

Vue aérienne IGN - 1948  

Le chemin de fer arrive à Bourges ou plus exactement à Saint-

Doulchard (Quartier de l’Ancienne Gare), le 20 juillet 1847. La 

gare fut érigée sur son emplacement actuel le 16 mai 1851. La 

gare SE sera construite en 1888, à l’Est de la gare PO, après le 

pont sur le Moulon. 

Gare 

SE 
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De la gare centrale au carrefour de Verdun 

 
 

Cette courte section (voir plan de 1897, page 

précédente), d’environ 330 mètres était empruntée par 

les 3 lignes. Elle était à double voies. 

 

Voici quelques cartes postales anciennes de l’actuelle 

Avenue Henri Laudier (ex Avenue de la Gare). 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Les deux voies fusionnaient sur le pont de L’Yèvre. Ci-

contre, la photographie est prise, dos à la gare. 

 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

Ci-contre, le pont sur L’Yèvre. La direction de la gare est à 

droite. 

 

Ci-contre, le Carrefour de Verdun. La rame part en 

direction de l’Arsenal. La gare PO est au fond. 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI  

La dénomination « Carrefour de Verdun » est bien entendue postérieure à la création du tramway. Ce carrefour, auparavant sans nom, 

est situé à l’intersection des avenues Henri Laudier et Jean Jaurès (ex Avenue de la Gare), le Boulevard de La République, le Boulevard 

Gambetta et le Cours Beauvoir (promenade piétonnière du Jardin des Prés Fichaux). 

https://www.google.fr/maps/@47.0930854,2.3940365,3a,49.4y,3.54h,92.16t/data=!3m6!1e1!3m4!1s-A01sQVJLljyLnB7NsQAsQ!2e0!7i13312!8i6656!6m1!1e1
https://www.google.fr/maps/@47.0912727,2.3936839,3a,75y,184.16h,91.96t/data=!3m6!1e1!3m4!1s3UOrknNwXWpaFCF5UZLjUQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0910803,2.3936531,3a,38y,355.3h,89.57t/data=!3m6!1e1!3m4!1sYia905MuzIcqeLyUBcFz-w!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0904151,2.3935258,3a,23.9y,6.6h,91.26t/data=!3m7!1e1!3m5!1sIt4sWAu-8uXB5rNpwqA4dQ!2e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DIt4sWAu-8uXB5rNpwqA4dQ%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D300.9321%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
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Du Carrefour de Verdun à l’Arsenal 

Cette section de ligne d’environ 2,3 km empruntait : 

- L’Avenue de la République avec une voie d’évitement (ci-contre) ; 

- Le Boulevard du Progrès (actuel Boulevard Georges Clémenceau) ; 

- La Place Philippe Devoucoux avec une voie d’évitement (ci-dessous) ; 

- La Rue Nicolas Leblanc ; 

- La Place Malus ; 

- La Route de Nevers (actuel Avenue Ernest Renan), jusqu’à l’intersection avec 

la Rue Catherinot. 

 

La voie était uniquement parcourue par la ligne n°2. 

 

Le terminus était situé juste après l’intersection avec 

la Rue Catherinot. Selon le plan de 1897, il était 

constitué de deux voies. 

 

La CTB suspend dès 1922, l'exploitation de la ligne 

n°2. Elle est officiellement supprimée en 1927. 

 

 
 

Le Boulevard de la République vu en direction de la gare, 

au niveau du marché couvert (Halle Saint-Bonnet). 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Ci-contre, la Place Malus avec au fond, la Cathédrale 

Saint-Etienne. Le haut de la Rue Nicolas Leblanc est à 

droite, derrière la motrice. 

 

Concernant le terminus, il n’existerait pas de carte 

postale et la résolution des vues aériennes est 

insuffisante. 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI  

https://www.google.fr/maps/@47.0863396,2.3987936,3a,48.9y,328.3h,89.04t/data=!3m6!1e1!3m4!1sg1e8B3_K4GCi0Bnouy8FYw!2e0!7i13312!8i
https://www.google.fr/maps/@47.081066,2.4063742,3a,90y,324.01h,95.7t/data=!3m6!1e1!3m4!1sKHaS8rZy3E2L-PY4J-dbCQ!2e0!7i13312
https://www.google.fr/maps/@47.0808005,2.4068917,3a,48.4y,297.49h,97.22t/data=!3m6!1e1!3m4!1sp96lDnZs_0tknfh-zUHcjQ!2e0!7i13312!
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Du Carrefour de Verdun à la Place Planchat 

Cette section de ligne d’environ 560 mètres 

empruntait l’actuelle Avenue Jean Jaurès (ex 

Avenue de la Gare). Elle était parcourue par les 

lignes n°1 et 3. Les rames de la ligne n°2 

l’empruntaient également pour rejoindre le dépôt. 

 

Une voie d’évitement était située au niveau de 

l’actuelle Place Henri Mirpied (ci-dessous, vue dos à 

la gare, la Place Planchat est au fond). 

 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

 

Ci-contre, la Place Planchat. La voie en provenance de la 

gare se séparait en 2 branches. A gauche, la voie 

remontait la Rue du Commerce en direction de l’Ecole 

Centrale de Pyrotechnie. A droite, la voie partait en 

direction du dépôt et de l’Octroi de Saint-Amand. 

 

 

Ci-contre, la Place Planchat sous un angle opposé. Une 

motrice se dirige par la Rue des Arènes, vers le dépôt ou 

l’Octroi de Saint-Amand. 

 

 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

  

https://www.google.fr/maps/@47.0867708,2.3927296,3a,75y,154.63h,92.68t/data=!3m6!1e1!3m4!1st8tPzN5W2Aap6TPSUjOynQ!2e0!7i133
https://www.google.fr/maps/@47.0896433,2.3933123,3a,75y,5.6h,97.52t/data=!3m6!1e1!3m4!1s4nruZtj692QyGcdLf1OApw!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0856244,2.3933462,3a,75y,332.39h,96.35t/data=!3m6!1e1!3m4!1seOxk1Ng7Yye1jGrEJXcrcQ!2e0!7i13312!8i6656!6m1!1e1
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De la Place Planchat à l’Ecole Centrale de Pyrotechnie 

Cette section de ligne d’environ 2,7 km, parcourue par les voitures de la 

ligne n°1, empruntait : 

- La Rue du Commerce ; 

- La Place Cujas (voir page 3) ; 

- La Rue Moyenne (ci-contre, au niveau des Nouvelles Galeries) ; 

- La Rue Jacques Rimbault (ex Rue Moyenne) ; 

- L’Esplanade Marceau ; 

- La Rue Jean Baffier (ex Rue de Dun) ; 

- L’Avenue Carnot. 

 

Trois évitements avaient été prévus : 

 
Place Cujas 

 
Haut de l’Esplanade 
Marceau (actuelle 

Place du 8 mai 1945) 

 
Seconde moitié de La Rue 
J. Baffier (face à l’actuelle 

agence postale) 
 

 

Ci-contre, la Rue du Commerce, vue en direction de la 

Place Planchat. On aperçoit l’aiguille de la voie 

d’évitement. 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Ci-contre, la Rue Moyenne vue de la Place Cujas après 

l’incendie des Nouvelles Galeries (à droite sur la photo). 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

  

Le 14 septembre 1928 vers 20 h, les Nouvelles Galeries inaugurées le 2 mai 1904, sont victimes d’un violent incendie. A 21 heures, 

l'ensemble de l'immeuble est en flamme. Les fils électriques du tramway se brisent en provoquant des courts-circuits tout au long de la 

Rue Moyenne. Les flammèches et autres escarbilles sont projetées dans tout le quartier qui menace de s’embraser. Vers 2 heures du 

matin, l'incendie est enfin maîtrisé. Le magasin est entièrement détruit et une dizaine d’immeubles ont partiellement brulés. 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

https://www.google.fr/maps/@47.0852847,2.3946188,3a,75y,321.91h,99.8t/data=!3m7!1e1!3m5!1sqtJ7szEL9MDnj0JPJS1spA!2e0!6s%2F%2Fgeo1.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DqtJ7szEL9MDnj0JPJS1spA%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D100.582115%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
http://www.encyclopedie-bourges.com/immeubles_remarquables_1.htm
https://www.google.fr/maps/@47.0848251,2.3949932,3a,48.6y,152.93h,94.51t/data=!3m6!1e1!3m4!1sV-S1hD06OxS2kdapg4mnOA!2e0!7i13312!8i665
https://www.google.fr/maps/@47.0842045,2.3954875,3a,90y,316.68h,96.41t/data=!3m6!1e1!3m4!1sJxvJxLH-e99jB1MqK0j8Xw!2e0!7i13312
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Ci-contre, la Rue Jean Baffier, au carrefour avec le 

Boulevard du Maréchal Foch (ex Boulevard de l’Arsenal), 

vue en direction du centre-ville. 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Après être passée devant le Petit Séminaire Saint-Célestin 

(actuel Lycée Jacques Cœur), d’où est pris la photo ci-

contre, la voie bifurquait Avenue Carnot. 

 

Avenue Carnot, la voie longeait ensuite les Quartiers de 

l’Artillerie (actuelles Ecoles Militaires de Bourges), ci-

dessus et ci-contre à droite. 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

La voie parvenait au terminus, située Place de la 

Pyrotechnie (ci-contre), à droite face à l’entrée principale 

de l’Ecole Centrale de Pyrotechnie. 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

La configuration du terminus n’est connue que par le plan de 1897. Les 

vues aériennes ne permettent pas de connaitre précisément l’origine des 

voies des 2 tramways privés de l’école qui se sont succédé (voir page 

suivante). Les portions connues sont reportés sur l’extrait de carte ci-

contre. 

 

Une voie normale, en provenance 

de l’Arsenal, pénétrait à gauche de 

l’entrée de l’école. 

 

 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI  

https://www.google.fr/maps/@47.0757334,2.4061313,3a,44.3y,316.91h,93.12t/data=!3m6!1e1!3m4!1sKeE7tbbejr40YdZtYoz08w!2e0!7i13312
http://lycee-jacques-coeur.fr/letablissement/historique-et-patrimoine/
http://www.emb.terre.defense.gouv.fr/spip.php?article72
https://www.google.fr/maps/@47.0745848,2.4149429,3a,48.8y,54.57h,93.61t/data=!3m6!1e1!3m4!1sTF3UD5U2madazS6SucO5wQ!2e0!7i13312!8i6656!6m1!1e1
https://www.google.fr/maps/place/Bourges/@47.0762794,2.4178544,3a,22.3y,232.16h,90.6t/data=!3m6!1e1!3m4!1sJiJ2uH2s4MyCQb8QuinEFg!2e0!7i13312!8i6656!4m5!3m4!1s0x47fa9677b89bb417:0xcbfb282ccd5c85be!8m2!3d47.081012!4d2.398782
https://www.google.fr/maps/@47.0765149,2.4182622,3a,75y,123.67h,94.45t/data=!3m6!1e1!3m4!1s-6GrEFbcg9F_O51KLGGAyg!2e0!7i13312!8i6656
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Parallèlement au réseau de la CTB, une autre ligne de tramway fut 
mise en service à l'intérieur de l'Ecole Centrale de Pyrotechnie. Elle 
avait son origine face au portail d'entrée de l'école, avenue de la 
Pyrotechnie (ci-contre). Cette ligne fonctionna entre 1898 et 1915. Elle 
était électrifiée et construite à l'écartement de 60 cm. Le matériel était 
composé de 2 motrices.  

 

  
Une ligne à l’écartement métrique de 2,4 km lui succéda. 
Elle partait de la Place de la Pyrotechnie et se dirigeait vers 
le sud (porte n°9 de l'école) en empruntant la Route de 
Guerry. Elle fonctionna entre 1915 et 1961. Elle était 
également électrifiée. Le matériel était composé de 5 
motrices originaires de Saint-Etienne. 
 
La voie métrique du tramway de l’école est reportée sur le 
plan de 1922 ci-contre et sur la vue aérienne ci-dessous. Elle 
était raccordée au réseau de la CTB et cisaillait plusieurs 
voies du réseau ferroviaire à voie normale de l’école. 

 
 

ATTENTION 
Une partie de l’ancien tracé est située sur des 

zones interdites d’accès. 
RESPECTER LA SIGNALISATION. 

 
  

Vue aérienne IGN 

 



BOURGES – RESEAU DU TRAMWAY IRSP n°18033.1 

Inventaire des Réseaux Spéciaux et Particuliers 

 

IRSP – 8 avril 2017 11 

 

De la Place Planchat à l’Octroi de Saint-Amand 

Cette section de ligne d’environ 1,5 km était parcourue par les voitures de la 

ligne n°3 et par celles rejoignant ou provenant du dépôt. Elle empruntait : 

- La Rue des Arènes ; 

- La Rue d’Auron ; 

- Le début de la Rue Jean-Jacques Rousseau ; 

- La Rue Barbès, d’où une branche se détachait pour desservir le dépôt 

Rue Théophile Lamy. 

 

Un seul évitement avait été prévu en bas de la Rue d’Auron (ci-contre). 

 

Ci-contre, la voie Rue des Arènes, vue en direction de la Place Planchat. Ci-

dessous, la même rue, au pied du Palais Jacques Cœur (à gauche). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

Ci-contre, la voie vient de quitter la Rue des Arènes pour 

descendre la Rue d’Auron. 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

Ci-contre, l’évitement au bas de la Rue d’Auron, juste 

avant la traverser la rivière éponyme. 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI  

https://www.google.fr/maps/@47.0840303,2.3930459,3a,38.2y,168.31h,95.53t/data=!3m6!1e1!3m4!1sDqMnm07F6Bi_GIPREPm5mQ!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0845532,2.3928705,3a,48.7y,12.74h,94.19t/data=!3m7!1e1!3m5!1s40_sP8RJsybc9OMS4E7vpw!2e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3D40_sP8RJsybc9OMS4E7vpw%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D181.46939%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0819725,2.3938195,3a,75y,214.52h,96.99t/data=!3m7!1e1!3m5!1sEhYEIlF5vxETstaHVyFJhw!2e0!6s%2F%2Fgeo2.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DEhYEIlF5vxETstaHVyFJhw%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D297.6235%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0795403,2.3901998,3a,53.2y,38.89h,92.64t/data=!3m7!1e1!3m5!1sN48eSN8edz_OEfa62_C0Dw!2e0!6s%2F%2Fgeo3.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DN48eSN8edz_OEfa62_C0Dw%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D64.87296%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
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Ci-contre et ci-dessous, le pont sur l’Auron. 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Derrière le photographe, la voie bifurque sur la droite, 

en direction de Saint-Amand-Montrond. 

 

Ci-contre, le début de la Rue Barbès. La cheminée visible 

au fond est celle du dépôt-usine. 

Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

Ci-contre, le terminus de la ligne, avant le PN de la ligne 

SE Bourges –Laugère. Le Boulevard Santos Dumont n’est 

pas encore percé. 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 
Vue aérienne IGN 1923 

 
 

  

https://www.google.fr/maps/@47.0790854,2.3895749,3a,48.2y,47.4h,90.85t/data=!3m6!1e1!3m4!1sgSADOwv_GYkiHVfeUxhU5g!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0789385,2.389157,3a,38.5y,149.52h,93.33t/data=!3m6!1e1!3m4!1sJM1lZqwXO8zhPGBq6FKLHg!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.fr/maps/@47.0711566,2.3885054,3a,75y,25.11h,93.73t/data=!3m7!1e1!3m5!1sDoZTBaXt_SAzgSyWlEfESQ!2e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DDoZTBaXt_SAzgSyWlEfESQ%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D93.35415%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656
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En l’absence de carte postale, de plan et 

de vue aérienne exploitables, on peut 

supposer que le terminus de la ligne n°3 

était similaire aux deux autres, avec 2 

voies de garage. 

 

 

 

 

 

 

Le dépôt-usine était situé Rue Théophile Lamy (ex Rue 

de Mazières), au bord du Canal de Berry. Il était 

raccordé à la section de ligne Place Panchat – Octroi 

de Saint-Amand par un EP d’une centaine de mètre 

prenant naissance Rue Barbès. 

 

Les vues aériennes permettent de distinguer 4 voies 

pénétrant dans le hangar. La cheminée de l’ex 

centrale électrique est également visible. 

Vue aérienne IGN – 1948 

Vue aérienne IGN – 1947 

 

Le dépôt est toujours utilisé pour les autobus de la 

ville, après agrandissement et de multiples et 

importantes transformations. 

 

  

Parallèlement au tramway électrique urbain, 3 gares de la S
té

 Générale de 

chemins de fer Economiques (SE) desservaient la ville (repérées sur le plan de 

localisation page 2) : 

❶ Bourges Echange (dénomination exacte inconnue) ; 

❷ Bourges Prado ou Bourges-la-Ville selon les plans ; 

❸ Bourges Mazières. 

Cette ligne, qui rejoignait Laugère (Charenton-du-Cher) via Dun-sur-l’Auron, 

fonctionna entre le 1
er

 octobre 1888 et le 1
er

 juillet 1951. 
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L’alimentation du réseau 

Jusqu’en 1921, le réseau fut alimenté en 600 Volts 

continus par la centrale électrique de l’usine-dépôt. La 

proximité avec le Canal de Berry et la présence d’un quai 

suppose que le charbon était acheminé par voie d’eau 

depuis les mines du bassin de Commentry (Allier). 

 

 

 

 

 

 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI 

 

Un feeder (tracé noir ci-dessus) partait de l’usine pour 

rejoindre la Place Malus (ligne n°2). Il alimentait également 

la ligne n°1 de la Pyrotechnie, en haut de l’Esplanade 

Marceau (ci-contre). 

 

A partir de 1921, l’électricité sera fournie par l’Ecole 

Centrale de Pyrotechnie. 

 

 

 
Pour accéder à Street View, CLIQUER ICI  

https://www.google.fr/maps/@47.0791585,2.3906804,3a,33y,168.18h,91.66t/data=!3m7!1e1!3m5!1sSi8Ckk02O-S53Xdg8PixIw!2e0!6s%2F%2Fgeo0.ggpht.com%2Fcbk%3Fpanoid%3DSi8Ckk02O-S53Xdg8PixIw%26output%3Dthumbnail%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26thumb%3D2%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D166.16446%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i13312!8i6656!6m1!1e1
https://www.google.fr/maps/@47.0798268,2.3991219,3a,39.6y,138.05h,90.98t/data=!3m6!1e1!3m4!1so3a3UX_p7jwreerFWKo1pA!2e0!7i13312!8i6656
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Pour l'exploitation, la CTB disposait de quinze motrices de 

couleur brune, construites par la SACM (Sté Alsacienne de 

Constructions Mécaniques), acquises en 1898 et 

numérotées de 1 à 15. 

 

L'année suivante, quatre remorques (n°20 à 23) 

construites par la société Hanquet-Aufort de Vierzon 

furent mises en service. En 1901, la remorque n°23 fut 

cédée à Troyes, et trois autres furent achetées (n°23 à 

25). 

 

De 1916 à 1919, pour les besoins de transport liés à la présence 

d'usines militaires, deux motrices (n°49 et 50) et deux remorques 

(n°117 et 119) en provenance du réseau de Reims furent mises en 

service. 

 

En 1931, la CTB acheta d'occasion, neuf motrices au réseau de 

Clermont-Ferrand (n°30 à 38). Ces motrices assurèrent alors 

l'essentiel du service. Leur arrivée amena l'introduction d'une 

nouvelle couleur pour les véhicules et qui subsista jusqu'en 1974 

sur les autobus : vert deux tons.  

 

En 1940, trois motrices (n°16 à 18), furent fournies par le réseau 

de Troyes. L'année suivante, la motrice n°4 arriva de 

Fontainebleau. Elle garda son numéro d'origine et pendant 

quelques années, sa couleur jaune. 

 

Dans la période d'octobre 1947 à septembre 1948, quinze 

motrices étaient encore utilisables : les SACM n°9, 10 et 11, les 

troyennes n°17 et 18, la motrice de Fontainebleau n°4 repeinte 

avec la livrée CTB et les neuf motrices Clermont. 

 

Le matériel roulant fut ferraillé avant la fin de l'année 1949. 

Aucun véhicule n'a été sauvegardé 
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Le nombre minimum de voyages, selon le cahier des charges initial, était d’un départ toutes les 10 minutes pour la 

ligne n°1 (Pyrotechnie) et toutes les 15 minutes pour les deux autres lignes. Le service commençait vers 7 h et se 

terminait vers 20 h. Il n’y avait aucun service le dimanche matin. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Vous avez des informations à communiquer ? Contactez IRSP… 

irsp-contact@sfr.fr 
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