
 

 
 

FICHE ITINERAIRE 
____________________________________________________________________________ 
 

SENTIER DU MONORAIL 
 

TYPE : Chemins et sentiers balisés et commentés Long : 11 Km  

     

 Début : Fin : 

COMMUNES : Panissières (42) Salt en Donzy (42) 

Lieudit : Place de la Liberté Donzy 

Coordonnées GPS : 45°47'30.2"N 4°20'44.2"E 45°44'48.3"N 4°16'47.9"E 

 

SITUATION GENERALE 
 

 
____________________________________________________________________________ 
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COMMENTAIRES 
 

Ce parcours suit plus ou moins l'itinéraire d'un petit chemin de fer local qui a été unique en son genre en 
France : le monorail de Panissières (n° IGRF 42165.01D). 
 

Entre 1870 et 1880, Panissières est une grosse bourgade industrielle qui compte environ 5000 habitants 
et plusieurs usines de tissage, linge de maison et soieries. C'est pourquoi une liaison ferroviaire est 
envisagée avec Feurs qui est située sur le grand axe de la vallée de la Loire. 
 

Divers projets sont rejetés jusqu'à ce qu'en 1888 le sénateur Francisque Reymond soit élu au conseil 
général de la Loire. Ingénieur de l'école centrale des arts et manufactures, et spécialiste des chemins de 
fer, il est l'ami d'un certain Charles Lartigue qui a conçu un système de transport léger par monorail. 
 

En effet, devant la nécessité de trouver une solution au transport de l'alfa dans le sud-oranais algérien 
où l'ensablement permanent ne permet que le transport par dromadaires, il conçoit une voie ferrée ne 
comportant qu'un seul rail fixé à un mètre au-dessus du sol sur des chevalets en V inversés plantés en 
terre. 
 

 
 

Le principe du monorail avec son rail de roulement supérieur et ses rails de guidage latéraux 
 
 

Le train est à cheval sur le rail de roulement supérieur. Ses wagons comportent deux nacelles de 
chargement latérales à la façon des bâts pour animaux. Un dromadaire mécanique en quelque sorte. Et 
une première ligne de 90 km à traction animale fut construite. 
 

Puis, avec deux rails de guidage latéraux pour améliorer le système, une ligne de démonstration en 
traction vapeur est réalisée à Londres en 1886 et une autre de 15 km en 1887 en Irlande. Conçues sur 
le même principe que les wagons, les locomotives avaient deux chaudières latérales. 
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Face à son caractère économique, le projet Lartigue est retenu et déclaré d’utilité publique le 9 juin 
1891. L'ouverture de la voie est prévue 18 mois plus tard. Mais la société en charge de l’exploitation ne 
sera créée qu'en 1893 et le tracé validé qu'en janvier 1894. Il faisait 17 km de long, comportait 5 gares, 
aucun tunnel et aucun passage à niveau. En effet, à cause du rail central, il fallait prévoir de croiser les 
routes et chemins préexistants par des ponts inférieurs ou supérieurs. 
 

 
 

Ci-dessus et ci-dessous, l'état d'avancement des travaux en montant vers Panissières 
 

 
 

Le matériel roulant prévoyait 2 locomotives, 5 voitures voyageurs pouvant recevoir 26 passagers en 
intérieur et d'autres en impériale, 3 fourgons à bagages et 13 wagons marchandises. La première 
locomotive baptisée Feurs fut livrée en 1894, et la seconde Panissières qu’en 1898 car déjà la société 
exploitante connaissait déjà de sérieux défauts de paiement. 
 

En juillet 1895, le préfet de la Loire est informé que les travaux sont assez avancés pour permettre une 
ouverture au public. Des essais officiels sont prévus pour le 22 Août. Pour préparer cette réception, des 
essais préliminaires ont lieu les 17 et 20 Août. Mais ceux du 20 août connaissent des difficultés car la 
locomotive déraille dans une manœuvre et abîme la voie. Grâce à de rapides réparations, les essais 
officiels sont pourtant maintenus pour le 22 août. Les 17 km du trajet sont effectués en 2 heures environ, 
c'est dire la rapidité de l'engin. Mais la commission refuse la mise en exploitation car les gares ne sont 
pas réalisées, la ligne est trop légère et la seconde locomotive toujours pas livrée. 
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La société engage alors quelques travaux complémentaires mais, faute de moyens suffisants, ils ne 
seront jamais terminés. De nouveaux essais officiels doivent avoir lieu le 14 août 1896 mais ils seront 
aussi peu concluants que les premiers. Le voyage s’arrête en effet à 10 km de Feurs car la locomotive 
ne produit pas assez de vapeur et il faudra attendre une heure pour qu'elle refasse sa pression. 
L'autorisation d'exploitation est donc une nouvelle fois refusée. 
 

 
 
 

 
 

Le 21 août, le principe d'une déchéance est envisagé mais, contre toute attente, le préfet accepte un 
compromis et l'attribution d'une somme de 600 000 francs nécessaires au renforcement de la ligne et 
autres finitions. Après ces travaux, l'autorisation d'exploitation est donnée mais c'est alors la société du 
monorail qui déclare ne pas avoir le budget de fonctionnement. Dès lors, la ligne est abandonnée et ne 
sera jamais inaugurée. Son matériel sera adjugé à un ferrailleur lyonnais le 5 mai 1902. Fin du fiasco. 
 

Malgré ce, une reconversion en voie métrique normale, avec prolongation vers le département voisin du 
Rhône, est envisagée dès 1899. Mais elle prendra elle aussi du retard. Il faudra attendre 10 ans pour 
qu'une convention soit signée à ce propos. Puis de timides travaux, dont le percement d'un tunnel, 
débuteront pendant la première guerre mondiale. Ils se poursuivront jusqu'en 1920, date à laquelle le 
projet sera définitivement abandonné et jamais repris. Aucun train ne passera donc à Panissières. 
 

 
 

Enfin, en 1973, le comité départemental du tourisme incite toutes les 
communes de la Loire à concevoir des parcours de randonnée. Des 
bénévoles remettent en état les maçonneries du petit train et le succès est 
au rendez-vous lors de la première marche du Monorail en 1978. Le 
parcours ferroviaire sera par la suite balisé (voir ci-contre), équipé de 
panneaux d'information et intégré à une boucle touristique plus large. 
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Le circuit du Monorail de Panissières 
La double flèche verte indique la partie réellement ferroviaire 

____________________________________________________________________________ 
 

DESCRIPTIF ICONOGRAPHIQUE 
 
 

         
 

Ci-dessus et ci-dessous, le début du parcours devant la reconstitution de la locomotive du monorail 
 

    
 

Cette maquette grandeur nature a été réalisée d’octobre 1999 à juin 2001 par neuf élèves de B.T.S. de 
chaudronnerie du lycée technique Claude Lebois de Saint Chamond. Elle pèse deux tonnes et demie. 
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Après avoir traversé le village, le début du parcours pédestre proprement dit 
et le premier panneau d'informations 

 
 
 

A noter que ce chemin ne suit pas vraiment la voie ferrée. Cette dernière était en effet légèrement plus 
haut à flanc de colline. 
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Ci-dessus et ci-dessous, le passage sur la petite route de Chez Thévenon 
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Hier et aujourd'hui, le pont de Ronzy (Chez Rouze à l'époque) 
 

Pour perdre progressivement de l'altitude, le 
monorail était obligé de faire un long détour 
dans la vallée de la Charpassonne. 
 

Ce faisant, il passait sur un petit pont (cercle 
bleu) dans le vallon de chez Thévenon. 
 

Puis, à la fin de ce détour, sous le pont de 
Ronzy, sous la RD 27 (cercle rouge). 
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Comme presque tous les ponts de la ligne, 
celui de la Palle sur la Charpassonne avait un tablier métallique qui a été ferraillé 

Il ne reste qu'une culée visible 
 
 

 
 
 

   

Autres ponts pour des chemins aujourd'hui disparus 
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La ligne ne comportait aucun passage à niveau 
Tous les croisements avec des chemins préexistants devaient donc s'effectuer par des ponts 

Pour des raisons d'économie, ceux-ci avaient des tabliers métalliques 
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La fin du parcours ferroviaire à Donzy 
 
 

 
 

L'entrée fortifiée du village médiéval de Donzy 
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Ruines du château de Donzy 

____________________________________________________________________________ 
 

Si cette fiche comporte des erreurs ou des oublis, merci de nous le signaler. 
Aidez-nous à la compléter avec vos photos ; merci d'avance. 

 

   


