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FICHE ITINERAIRE

SENTIER DU MONORAIL

TYPE : Chemins et sentiers balises et commentes Long : 11 Km
Début : Fin :
COMMUNES : Panissiéres (42) Salt en Donzy (42)
Lieudit : Place de la Liberté Donzy
Coordonnées GPS : 45°47'30.2"N 4°20'44.2"E 45°44'48.3"N 4°16'47.9"E
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COMMENTAIRES

Ce parcours suit plus ou moins l'itinéraire d'un petit chemin de fer local qui a été unique en son genre en
France : le monorail de Panissiéres (n° IGRF 42165.01D).

Entre 1870 et 1880, Panissiéres est une grosse bourgade industrielle qui compte environ 5000 habitants
et plusieurs usines de tissage, linge de maison et soieries. C'est pourgquoi une liaison ferroviaire est
envisagée avec Feurs qui est située sur le grand axe de la vallée de la Loire.

Divers projets sont rejetés jusqu'a ce qu'en 1888 le sénateur Francisque Reymond soit élu au conseil
général de la Loire. Ingénieur de I'école centrale des arts et manufactures, et spécialiste des chemins de
fer, il est I'ami d'un certain Charles Lartigue qui a congu un systéeme de transport Iéger par monorail.

En effet, devant la nécessité de trouver une solution au transport de l'alfa dans le sud-oranais algérien
ou lI'ensablement permanent ne permet que le transport par dromadaires, il congoit une voie ferrée ne
comportant qu'un seul rail fixé a un métre au-dessus du sol sur des chevalets en V inversés plantés en
terre.

Le principe du monorail avec son rail de roulement supérieur et ses rails de guidage latéraux

Le train est & cheval sur le rail de roulement supérieur. Ses wagons comportent deux nacelles de
chargement latérales a la fagon des bats pour animaux. Un dromadaire mécanique en quelque sorte. Et
une premiére ligne de 90 km a traction animale fut construite.

Puis, avec deux rails de guidage latéraux pour améliorer le systeme, une ligne de démonstration en
traction vapeur est réalisée a Londres en 1886 et une autre de 15 km en 1887 en Irlande. Congues sur
le méme principe que les wagons, les locomotives avaient deux chaudieres latérales.
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Face a son caractére économique, le projet Lartigue est retenu et déclaré d'utilité publique le 9 juin
1891. L'ouverture de la voie est prévue 18 mois plus tard. Mais la société en charge de I'exploitation ne
sera créée qu'en 1893 et le tracé validé qu'en janvier 1894. |l faisait 17 km de long, comportait 5 gares,
aucun tunnel et aucun passage a niveau. En effet, a cause du rail central, il fallait prévoir de croiser les
routes et chemins préexistants par des ponts inférieurs ou supérieurs.

BEPANISSIEAES (Lolre) - Vae da Campagne su
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Le matériel roulant prévoyait 2 locomotives, 5 voitures voyageurs pouvant recevoir 26 passagers en
intérieur et d'autres en impériale, 3 fourgons a bagages et 13 wagons marchandises. La premiere
locomotive baptisée Feurs fut livrée en 1894, et la seconde Panissiéres qu’en 1898 car déja la société
exploitante connaissait déja de sérieux défauts de paiement.

En juillet 1895, le préfet de la Loire est informé que les travaux sont assez avancés pour permettre une
ouverture au public. Des essais officiels sont prévus pour le 22 AoQt. Pour préparer cette réception, des
essais préliminaires ont lieu les 17 et 20 Aolt. Mais ceux du 20 ao(t connaissent des difficultés car la
locomotive déraille dans une manceuvre et abime la voie. Grace a de rapides réparations, les essais
officiels sont pourtant maintenus pour le 22 aolt. Les 17 km du trajet sont effectués en 2 heures environ,
c'est dire la rapidité de I'engin. Mais la commission refuse la mise en exploitation car les gares ne sont
pas réalisées, la ligne est trop Iégére et la seconde locomotive toujours pas livrée.
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La société engage alors quelques travaux complémentaires mais, faute de moyens suffisants, ils ne
seront jamais terminés. De nouveaux essais officiels doivent avoir lieu le 14 aolt 1896 mais ils seront
aussi peu concluants que les premiers. Le voyage s’arréte en effet a 10 km de Feurs car la locomotive
ne produit pas assez de vapeur et il faudra attendre une heure pour qu'elle refasse sa pression.
L'autorisation d'exploitation est donc une nouvelle fois refusée.

Le 21 ao(t, le principe d'une déchéance est envisagé mais, contre toute attente, le préfet accepte un
compromis et l'attribution d'une somme de 600 000 francs nécessaires au renforcement de la ligne et
autres finitions. Apres ces travaux, l'autorisation d'exploitation est donnée mais c'est alors la société du
monorail qui déclare ne pas avoir le budget de fonctionnement. Des lors, la ligne est abandonnée et ne
sera jamais inaugurée. Son matériel sera adjugé a un ferrailleur lyonnais le 5 mai 1902. Fin du fiasco.

Malgré ce, une reconversion en voie métrique normale, avec prolongation vers le département voisin du
Rhoéne, est envisagée dés 1899. Mais elle prendra elle aussi du retard. Il faudra attendre 10 ans pour
gu'une convention soit signée a ce propos. Puis de timides travaux, dont le percement d'un tunnel,
débuteront pendant la premiere guerre mondiale. lls se poursuivront jusqu'en 1920, date a laquelle le
projet sera définitivement abandonné et jamais repris. Aucun train ne passera donc a Panissiéres.

Enfin, en 1973, le comité départemental du tourisme incite toutes les
communes de la Loire a concevoir des parcours de randonnée. Des
bénévoles remettent en état les maconneries du petit train et le succes est
au rendez-vous lors de la premiére marche du Monorail en 1978. Le
parcours ferroviaire sera par la suite balisé (voir ci-contre), équipé de
panneaux d'information et intégré a une boucle touristique plus large.
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Le circuit du Monorail de Panissieres
La double fléche verte indique la partie réellement ferroviaire

DESCRIPTIF ICONOGRAPHIQUE

Cette maquette grandeur nature a été réalisée d’octobre 1999 a juin 2001 par neuf éléves de B.T.S. de
chaudronnerie du lycée technique Claude Lebois de Saint Chamond. Elle pése deux tonnes et demie.




Apres avoir traverseé le village, le début du parcours pédestre proprement dit
et le premier panneau d'informations

A noter que ce chemin ne suit pas vraiment la voie ferrée. Cette derniére était en effet Iégérement plus
haut a flanc de colline.
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Sur les tracés de la drole de machine..
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Banjour & teus !
Hello everybody !

l{ B8 Welcome
to the Monorail
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L between Feurs and Panissiéres. The walking route (a 25 km loop) takes in part of the rop
 track. 1 am going 1o tell you the story of thistrain line with information boards placed along the '
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* Si l'on peut considérer la Loire comme « le berceau du Rail Frangais », le

Laire department as « the cradle of the french railway system » , the Monorail
- :mqmmmmmmmwﬁ:uwm;
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and household linens. It’ the reason they needed a railway
- ami le président du conseil général de La the.a:qimm
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I} Pourquoi un Monorail
entre Feurs et Panissiéres ?

premier Monorail de France a été créé a la fin du 19éme s. entre Feurs et L

mammmcmw*:ﬁﬂum
‘ferrée avec Feurs. Le projet retenu fut celui de I'ingénieur Charles Lartigue,
qui avait installé son premier Monorail en Irlande entre les villes de Listowel
et Ballybunion. C'était la premiére fois qu'une telle voie ferrée, reposant
sur un seul rail (d'oii son nom), était expérimentée. L'ingénieur avait pour

de son projet... umawmuqnm
pmmndeles;uh 1891...




Pour perdre progressivement de l'altitude, le
monorail était obligé de faire un long détour
dans la vallée de la Charpassonne.

Ce faisant, il passait sur un petit pont (cercle
bleu) dans le vallon de chez Thévenon.

Puis, a la fin de ce détour, sous le pont de
Ronzy, sous la RD 27 (cercle rouge).

PANISSIERBS — Pon! Chez~Rouze

Hier et aujourd'hui, le pont de Ronzy (Chez Rouze a I'époque)
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 oak sleepers on the 10 centimeter thick roadbed.
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droit ?

Aj qui a tracé
avait « trop bu »

“B) 11 ne fallait pas. un
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drole de machine...

9600 kg, poids en charge : uouokgummq
de 1,60 m au-dessus du rail. Seule la locomotive
fonctionna le temps des travaux et participa a
lmuamhlmmm.u&
m»swqem Y A0
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\, built in the north Mwbmﬁmmm
They were at workshops of i brss o
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B The stations

*The Feurs station : The initial phmedaampla

fmummwmmu 'j‘ .
small brick building. 5\
*The Donzy station : 4hﬁmkn«rswwm }
the Salt en Donzy village and granite quarries nearby. The
slopes began here without a break as far as Panissiéres. ‘

- . le bourg de Salt et des carriéres
 *The Cottance station : 10 km from Feurs and planned to : S - o
lmwmmhddhmm { Panissiéres.

*The station and town was linked by a 1 km bad path. This -umam A10km de Feurs. Prévue p

:‘m-ﬁwmgumumm
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posséder deux

A) La gare de Donzy
jon ) La gare de Fe
m ) Lagare de Panissitres
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Comme presque tous les ponts de la ligne,
celui de la Palle sur la Charpassonne avait un tablier métallique qui a été ferraillé
Il ne reste qu'une culée visible

Sur les traces de la drole de machine...

ﬂymksmdepomwil-vo:dnw:
* Les ponts « normaux » : pour le passage d’un cours d'eau ou une déclivité :
iz Ilauompomienttomunublietméulliqmdumod&mw

long du parcours.
-wmw:mhmmmu»ma
Mﬁunwdub&ﬂ.dhmbmmwm

Vous avez un bel exemple de ces ponts devant vous.
'hmwh&mmgﬁmuuhhﬁvﬁv”hp
de Donzy : d’une ouverture de 18 m entre chevalets extrémes, il était
étaient fixés les rails de guidages latéraux
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La ligne ne comportait aucun passage a niveau
Tous les croisements avec des chemins préexistants devaient donc s'effectuer par des ponts
Pour des raisons d'économie, ceux-ci avaient des tabliers métalliques

v, vy —
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nymkswdzpomnr'lno:duw:
* Les ponts « normaux » : pour le passage d'un cours d'eau ou une déclivité :
mmmmwmumww
mhﬂhmmmbmmwwm- 1
du
mmmw:mmhmmmmmma
denﬂnésﬂmdub&dldhmbmmwjomd'hﬂ.
Vous avez un bel exemple de ces ponts devant vous.
*Lepentmkda-rpnmnequimhhﬂmwhpe
de Donzy : d’une ouverture de 18 m entre chevalets extrémes, il était
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n Le déraillement du Monorail? |

Les retards commencérent a se produire sur le chantier du Monorail dés
le début : les travaux ne débutérent quen janvier 1894, soit plus d'un an
aprés la date prévue de leur achévement. On peut dire ici que la négligence,
le désordre et I'incohérence régnérent en maitres. Pourtant, des rapports
avaient alertés le conseil général et le préfet sur les différents retards de la
ligne, comme en 1895 : :

«Les travaux complémentaires demandés par la commission qui a visité la
ligne le 22 aotit dernier ne sont pas terminés (....), le 13 septembre dernier
la locomotive refoulant une voiture a déraillé dans une courbe (...) ».
Clest ce déraillement lors d'essais qui est &

¢ '~dskw&m

inventée (qui

a

L'entrée fortifiée du village médiéval de Donzy
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B B Les transformations du Monorail

Aprés la déchéance, le département décide la transformation de la ligne en chemin de
fer ordinaire. Cette transformation est insérée dans un projet plus vaste, qui consiste &
relier Panissiéres 2 LArbresle dans le Rhone. La volonté de prolonger la voie vers Feurs
est également a I'étude. En fait de travaux, il n'y eut de 1917 & 1920 que des opérations
ponctuelles, et en 1920, le chantier sarréta pour de bon. Au lendemain de la Premiére
Guerre Mondiale, I'idée d’une voie ferrée reliant Panissiéres & Feurs ou a UArbresle fut
totalement abandonnée !

En 1977, la voie du Monorail est transformée en circuit de

-

randonnée pédestre. Ny &
Panissiéres et Listowel (en Irlande) sont les deux ~ \ ‘
seules villes au monde & avoir connu un Monorail . l y

congu par Charles Lartigue, ce qui explique le
1991.

Ruines du chateau de Donzy

Si cette fiche comporte des erreurs ou des oublis, merci de nous le signaler.
Aidez-nous ala compléter avec vos photos ; merci d'avance.
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